Verkehrswende in Kommunen

Wege und Holzwege

> Kerstin Haarmann

Wie schaffen wir es die Klimaziele im Ver-
kehr zu erreichen? Alle reden davon, weniger
zu fliegen und dass es mehr E-Autos sowie
Ladesdulen bendtige. Medien berichten auf-
geregt von SUV-Bashing. Aber was braucht
nachhaltige Mobilitit wirklich? Die sechs
Kernforderungen des VCD fiir die Verkehrs-
wende lauten:

1. FuB- und Radwege deutlich ausbauen.

2. Mindestens Verdopplung der Bus- und
Bahnnutzerlnnen — auch im Giiterverkehr.

3. Ab 2030 keine Neuzulassung von Ben-
zinern und Diesel mehr, Zahl der Pkw
deutlich verringern, zum Beispiel durch
innovative Stellplatzverordnungen mit
niedrigen Stellplatzschliisseln.

4. Neue Hochstgeschwindigkeiten auf Au-
tobahnen, Landstraf3en und innerorts: 120,
80 und 30 Kilometer pro Stunde.

5. Kostengerechtigkeit im Verkehr herstel-
len, das heif3it die Basis fiir Steuern und
Abgaben im Verkehr muss der CO,-Aus-
stof} sein. Also: Abschaffung der umwelt-
schédlichen Subventionen wie Dienstwa-
gen- und Dieselprivileg sowie die Steuer-
freiheit von Kerosin.

6. Mobilitdtsbildung fiir alle Altersstufen.

Fir die Umsetzung der Verkehrswende
muss dringend die Stralenverkehrsordnung
(StVO) gedndert werden, damit zukiinftig
Umwelt- und Gesundheitsvertrdglichkeit
sowie eine nachhaltige Stadtentwicklung
neben die dominierende ,,Leichtigkeit™ des
Verkehrs treten. Die Kommunen bendtigen
zudem ,,Experimentier-Klauseln®, damit sie
ausprobieren konnen, was wirkt. Damit die
absolute Vorschriftengldubigkeit mancher
,,Verkehrstaliban‘ in den Stra3enbauédmtern
ins Wanken gerét, wenn es um die Zuldssig-
keit von Zebrastreifen oder Geschwindig-

keitsbegrenzungen vor Ortseingéngen geht.
Zukiinftig darf dann gerne der Fokus auf das
Nachmessen der tatsdchlichen Breite von
Fahrradwegen gelegt werden. Da kann man
manche Uberraschung erleben, zum Beispiel
dass die gesetzlich vorgeschriebene Mindest-
breite nicht eingehalten ist!

Was konnen die Kom-
munen tun? Da 80 Pro-
zent aller Wege von zu
Hause ausgehen, soll-
ten Kommunen ein be-
sonderes Augenmerk
auf Malinahmen rich-
ten, die nachhaltige
Mobilitat im Wohnum-
feld fordern: zum Bei-
spiel saubere und si-
chere Fahrradstdnder
ebenerdig direkt vor der
Haustiir; Verleih von
E-Lastenrddern und
Pedelecs sowie Fahr-
radwerkstétten in Kooperation mit Vereinen
direkt im Quartier, oder Carsharing-Statio-
nen. Checklisten hierzu und weitere Hand-
lungsempfehlungen fiir Kommunen bietet
der VCD auf seiner Homepage.

Wegen knapper Verkehrsflachen innerorts
miissen selbstverstindlich das Parkplatzan-
gebot fiir Autos verknappt und Pkw-Fahrspu-
ren zu Busspuren umgewidmet werden. Die
autogerechte Stadt ist out, denn sie ist eine
ungerechte Stadt fiir alle anderen! Der Luft-
verkehr leistet im Ubrigen keinen Beitrag
zur kommunalen Verkehrswende. Er ist be-
kanntermalen sehr Klima- und Gesundheits-
schédlich und erfordert in der Regel Millio-
nen an Subventionen. Zudem gehort der Be-
trieb von Flughéfen nicht zu den kommuna-
len Pflichtaufgaben.

> Kerstin Haarmann ist Bundesvorsitzende des
Verkehrsclub Deutschland (VCD).
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