Verkehr

Auswertung von kommunalen Mangelmeldern

Die Misere des Ful3verkehrs

Ublicherweise beschranken sich die Kategorien eines Midngelmelders auf Miillablagerungen, Laternenausfille, Gefahren-
stellen oder StralBenschaden. Bei manchen dieser Online-Plattformen sind die Themen weiter gefasst und erméglichen

Hinweise zu strukturellen Defiziten, etwa im Verkehrsbereich. Einige der Antworten offenbaren eine fatale Haltung man-
cher Verwaltung: die Marginalisierung des Fu3verkehrs.

> Mathias Wilde

Die folgenden Ausfithrungen sind ab-
geleitet aus Méngelmelder-Hinweisen
zu Schwachstellen im FuBlverkehr aus
vier Stidten, allesamt Oberzentren. Sie
liegen in Sachsen und Thiiringen, Hes-
sen und Baden-Wiirttemberg. Deren Na-
men werden hier bewusst nicht genannt.
Denn auch wenn der Beitrag die Hal-
tung von Kommunen kritisiert, versteht
er sich keineswegs als Anklage gegen
eine der vier Stédte.

Menschen melden Méangel

Es gibt fiinf Kategorien von Schwach-
stellen im FuB3verkehr:

Kreuzungen und Ubergiinge: Falsch-
parker verstellen die Sicht, Kraftfahrzeu-
ge fahren zu schnell iiber den Querungs-
bereich oder missachten beim Abbiegen
den Vorrang der FullgéngerInnen — das
sind die wesentlichen Kritikpunkte.

Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeug-
verkehrs: BiirgerInnen schlagen Tempo
30 oder langsamer fiir bestimmte Stra-
Benabschnitte vor. Ihr Hauptargument ist
die Sicherheit von Kindern und Alteren.

Probleme an und mit Ampeln: Hier
beziehen sich die Beschwerden {iberwie-

,Meine (...) vierjdhrige Tochter ware dort vorgestern beinahe tGiberfahren worden, weil sie ungestim
auf die hintere Ampel guckte und mit dem Fahrrad auf die Stra3e schoss.” Antwort auf diese Mangel-
meldung:,Eine angenehmere Schaltung fir FuBganger lasst sich aufgrund des bereits mehr als

ausgelasteten Knotenpunktes an dieser Stelle nicht realisieren.”
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gend auf lange Rot- oder kurze Griin-
phasen. Haufig geht es auch um reale
oder befiirchtete Konflikte mit dem Au-
toverkehr: bei gleichzeitig abbiegenden
Fahrzeugen, Rotlichtverstéen oder der
Griinpfeilregelung.

Ruhender Verkehr: Er taucht in ver-
schiedenen Kontexten auf. Einmal an
Kreuzungen und Einmiindungen, wo
Falschparker die Sicht behindern. Zum
anderen sind Gehwege bis hin zur Un-
benutzbarkeit zugeparkt.

Platzmangel und konkurrierende Nut-
zung: Neben Falschparkern auf Gehwe-
gen sowie generell als zu schmal emp-
fundene Fulwege werden Hindernisse
auf dem Gehweg moniert, wie Aufstel-
ler von Geschéften oder Tische der Au-
Bengastronomie. Ein weiteres Problem
sind gering bemessene Aufstellflichen
an Ampelanlagen. Konflikte mit dem
Radverkehr gibt es bei gemeinsamen
Geh- und Radwegen.

Kommunen antworten
- nicht wirklich

Es ist unbestritten, dass Kommunen bei
strukturbedingten Defiziten schwer auf
die Schnelle eine Ldsung herbeifiih-
ren konnen. Andererseits schafft es kei-
ne der vier Stddte, den BiirgerInnen zu
vermitteln, dass man sich der Qualitéts-
verbesserung im FuBverkehr annimmt.
Die Antworten bleiben situationsbezo-
gen, versuchen zu beschwichtigen oder
bagatellisieren die Situation. Die Stid-
te vermitteln ein Bild tradierter Verwal-

tungslogik, bei der Hinhalten und Be-
schwichtigen zum Wesen kommuna-
ler Kommunikationspraxis gehort: Der
Antworttext ist streckenweise verklausu-
liert oder verweist auf die Pflichten der
VerkehrsteilnehmerInnen, insbesondere
auf Paragraf 1 Straenverkehrsordnung
(StVO) und der Grundregel gegenseiti-
ger Riicksichtnahme.

Allein bei Meldungen zu verstellten
Gehwegen durch Falschparker ist es an-
ders. Hier verweisen die Kommunen in
der Regel darauf, dass die Mitteilung an
den Ordnungsdienst der Stadt weiterge-
geben wurde. Eine Verwaltung nennt so-
gar Details von Kontrollen, wie etwa die
Anzahl erteilter Strafzettel.

Immer noch im Mittelpunkt der
Verkehrsplanung: Das Auto

Einige Antworten dokumentieren, un-
ter welchen Zwéngen die Verkehrspla-
nung und -organisation agiert. Die Be-
wiltigung des Kraftfahrzeugverkehrs
steht an vorderster Stelle. Es gilt, seinen
reibungslosen und moglichst stérungs-
freien Ablauf zu gewdhrleisten. Diesen
Zustand deutscher Verkehrsplanung be-
legt Heiner Monheim in ,,Wege zur Ful3-
gingerstadt”, er beschreibt die vielfa-
che Ignoranz und zeigt zugleich Stra-
tegien auf, mit denen man den 6ffentli-
chen Raum fiir den FuBBverkehr zuriick-
erobern kann.!

Losungen sind
zur Geniige vorhanden

Denn Ldsungen sind hinlidnglich be-
kannt, mit denen Kommunen die Defizi-
te abbauen und die Qualitit des offentli-
chen Raumes aufwerten konnten. Wenn-
gleich Verwaltungen fiir eine konsequen-
te Richtungsidnderung an die Grenzen
von Vorschriften und Regelwerke stof3en,
besteht ein Spielraum fiir die Verbesse-
rung des FuB3verkehrs.

Sie konnen die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit herabsetzen, vorhande-
ne Regelwerke konsequent fiir den Ful3-
verkehr auslegen, Griinpfeile weglas-
sen und Ampelanlagen generell fuliver-
kehrsfreundlich steuern. Zu den Details
finden sich eine Fiille an Quellen. Jiingst

Verkehr

Besichtigungen vor Ort haben ergeben, dass es keine Behinderungen gibt. Es kann sicher mal vor-
kommen, dass es vor der Ampel etwas Gedrangel gibt, aber so ist das Leben. (..)" Foto: Mathias Wilde

hat das Osterreichische Verkehrsministe-
rium eine Planungshilfe herausgegeben,
die 33 kosteneffiziente MaBnahmen zur
Forderung des FuBverkehrs vereint.?
Mit den ,,Schritten zur Einfiihrung ei-
ner kommunalen Fullverkehrsstrategie®
des Fachverbandes FuBBverkehr erhalten
Kommunen eine Anleitung zur systema-
tischen Forderung des FuBverkehrs.?

Besinnung als Chance

Auch wenn Kommunen zunehmend die
Bedeutung des FuBlverkehrs anerkennen
und immer Ofter auf Vorzeigeprojek-
te verweisen konnen, sind wenige be-
reit, die Privilegien des Kfz-Verkehrs zu
beschneiden. Die Verwaltung orientiert
sich am Normfall des flieBenden Kraft-
fahrzeugverkehrs und reproduziert damit
die Strukturen der autogerechten Stadt.

Die Ressourcen der Verkehrsplanung
und -organisation sind auf die Phdnome-
ne des Kraftfahrzeugverkehrs fokussiert:
auf Stockung, Riickstauldnge, Stauab-
bauzeit, Parkdruck oder Baustellen und
Umleitungen. Der Autoverkehr zieht die
Aufmerksamkeit auf sich. Das lenkt die
Verantwortlichen davon ab, sich Gedan-
ken zu machen, wie sie die Qualitit des
FuBverkehrs jenseits hochfrequentier-
ter Innenstadtlagen und prestigetrachti-

ger Vorzeigeprojekte verbessern konn-
ten. Diese Gleichgiiltigkeit gegeniiber
dem FuBverkehr ist fatal, denn sie ist
oft gepaart mit der Abneigung, struktu-
rellen Einschrankungen entgegenzutre-
ten. Das Ungleichgewicht zwischen den
Verkehrsarten bleibt — und verscharft
sich noch.
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> Prof. Dr. Mathias Wilde ist Wirtschaftsingenieur
und promovierter Geograf. An der Hochschule
Coburg lehrt und forscht er zu Themen nachhalti-
ger Mobilitat und der Gestaltung zukunftsfahiger
Verkehrssysteme.
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